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1 Udpegning af ulykkesbelastede lokaliteter

Dette notat beskriver trafiksikkerheden i sortpletudpegede kryds og straekninger i Viborg Kommune, hvor der er
registreret flere trafikulykker end forventet. Sortpletanalyser er en vigtig del af kommunens stedbundne trafik-
sikkerhedsarbejde, hvor lokaliteter med mange ulykker kortlaegges, og efterfglgende analyseres og undersgges
med henblik pa forbedringer af trafiksikkerheden pa lokationerne.

1.1 Metodebeskrivelse

Sortpletanalysen er gennemfert pd baggrund af politiregistrerede ulykker i en femarig periode fra 2018-2022.
Sortpletudpegningen er for bade kryds og straekninger gennemfart ved hjaelp af GIS-analyser og sortpletmodu-
let i vejman.dk, pa baggrund af person- og materielskadeulykker.

Ulykkesforekomsten for udpegning af sortpletter i kryds og pa straekninger er defineret som hhv. kryds med
minimum fire ulykker og streekninger med minimum fem ulykker pa 500 meter over en periode pa fem ar. For
sortpletudpegede straekninger er ulykker i kryds pa straeekningen ikke medtaget.

Resultatet for udpegningsperioden 2018-2022 viser, at der er udpeget i alt 31 sortpletter pa vejnettet i Viborg
Kommune, heraf 22 pa kommunens vejnet og ni pa statsvejnettet. De udpegede lokaliteter fremgar af figur 1.1.

Ulykkesbelastede lokaliteter i Viborg Kommune

I \iborg Kommune
MNabokommuner

Statsvey
Kommunevej
Udpegede kryds og straekninger 2018-2022

® Kryds pa statsveje
® Kryds pa kommuneveje

—— Straekninger

7,5 15 km

Figur 1.1: Oversigtskort over udpegede ulykkesbelastede lokaliteter i Viborg Kommune.
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For hver af de udpegede sortpletter er der udarbejdet et kollisionsdiagram og en ulykkeshypotese. Hvis der ses
en tydelig tendens for ulykkeshypotesen, anfgres der et lgsningsforslag.

Flere af lokaliteterne er ikke overfart til projektkataloget, da de efter en subjektiv vurdering ikke anses for at
vaere en sort plet mere. Lokaliteter fjernes fra projektkataloget, hvis der eksempelvis ikke er en klar ulykkeshy-
potese og det mere ligner et tilfeldigt ulykkesbillede og/eller hvis ulykkesfrekvensen er opgivet for lokaliteten
og den ligger i omradet som kan forventes. Vurderingen noteres for den enkelte lokalitet.

2 Ulykkesanalyser

For hver af de udpegede sortpletter pd kommunens vejnet er der gennemfart ulykkesanalyse med fglgende sy-
stematik:

e Kryds-/streekningsbeskrivelse
e Ulykkesbillede

e Ulykkeshypotese

e Lasningsforslag

Ulykkesbilledet beskrives i et kollisionsdiagram, og der opseettes en ulykkeshypotese for hver sort plet og pree-
senteres et lgsningsforslag. For lgsningsforslagene er der beregnet et anlaegsoverslag, som fremgar af et sepa-
rat baggrundsnotat.

Der benyttes falgende signatur i analysen:

I tabel 2.1 fremgar de udpegede sortpletter i kryds og pa straekninger. I tabellen er antallet af personskade-
ulykker (Pers.) og materielskadeulykker (Matr.) angivet. Endvidere er sortpletternes ulykkestaethed og ulykkes-
frekvens beregnet. Ulykkestaethed (UTH) udtrykker antal ulykker pr. tidsenhed for kryds og antal ulykker pr.
laengde og tidsenhed for streekninger. Ulykkesfrekvens (UF) udtrykker antal ulykker i forhold til trafikmaeng-
den i krydset eller pa straekningen. Da der ikke foreligger trafikteellinger pa alle veje, er det ikke muligt at be-
regne ulykkesfrekvensen pa alle kryds og streekninger.
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Tabel 2.1: Oversigt over udpegede sortpletter. *Lokationen udgar i ulykkesanalysen da krydset er besluttet ombygget eller alle-
rede ombygget i perioden 2018-2022. **Krydset blev ombygget i juli 2018. Antallet af ulykker der er sket efter ombygningen,
fremgar i parentes.

Antal trafikulykker
Nr. | Lokalitet Type 2018-2022 UTH UF
Pers. Matr. | Ialt
- Mgldrup - Skivevej / Ngrdamvej* Vigepligtsreguleret F-kryds 1 6 7 14 0,75
1 Mgldrup - Ngrregade / Vestergade / Sendergade / Vigepligtsreguleret F-kryds 0 4 4 08 0,74
Ostergade
2 Stoholm - Ngrregade / Vestergade / Sendergade / Vigepligtsreguleret F-kryds 2 3 5 1,0 0,73
Ostergade
3 Frederiks - Ngrregade / Holbergsgade / Parkalle Rundkarsel 0 4 4 08 -
4 Lyngsevej / Ravnehgjvej / Kalsenvej Vigepligtsreguleret F-kryds 0 4 4 08 -
5 Viborg - Indre Ringvej / Falkevej / Marsk Stigs Vej Signalreguleret F-kryds 0 7 7 14 -
6 Viborg - Indre Ringvej / Farvervej / Prinsens Alle Signalreguleret F-kryds 1 3 4 08 0,14
7 Viborg - Hans Tausens Alle / Bisp. Gunners Vej Rundkarsel 1 3 4 08 -
8 Viborg - Indre Ringvej / Gl. Skivevej** Signalreguleret F-kryds 0 5(4) 5(4) 10 0,16
9 Viborg - Gl. Arhusvej / Marsk Stigs Vej Signalreguleret T-kryds 1 3 4 08 -
10 Viborg - Skottenborg / LI. Sct. Hans Gade / Radevej / | Signalreguleret F-kryds 2 3 5 10 -
Grgnnegade
- Viborg - Indre Ringvej / Holstebrovej* Signalreguleret F-kryds 3 15 18 36 -
11 Viborg - Indre Ringvej / Jegstrupvej Signalreguleret F-kryds 2 5 7 14 0,17
12 Viborg - Indre Ringvej / Kirkebaekvej Signalreguleret F-kryds 3 4 7 14 -
13 Viborg - Indre Ringvej / Marsk Stigs Vej** Signalreguleret T-kryds 1 5(4) 6(5) 12 023
- Viborg - LI. Sct. Mikkels Gade / Sct. Jargens Vej / Rundkarsel 3 8 11 2,2 -
Sendersgparken / Slusen*
14 | Viborg - Prinsens Allé / Feltbanen Vigepligtsreguleret T-kryds 0 4 4 08 -
15 Viborg - Indre Ringvej / Vilhelm Ehlerts Allé Signalreguleret T-kryds 1 5 6 12 -
16 Viborg - Toldbodgade / Pakhusvej / Toldboden Rundkgrsel 4 4 08 -
0
17 Viborg - Gl. Skivevej / N.F.S. Grundtvigs Vej / Rade- Rundkarsel 0 5 5 1,0 -
vej
18 Koldingvej, Viborg Straekning 2 3 5 2,0 -
- Ll. Sct. Mikkels Gade* Straekning med fodgaengerfelt 1 4 5 37 0,92
Vejdirektoratet
VD | Vejlevej (Rute 13) / Herningvej (Rute 12) Signalreguleret T-kryds 0 4 4 08 0,16
VD | Sendre Ringvej (Rute 26) / Holstebrovej (Rute 16) / Rundkersel 1 9 10 20 0,24
Vestre Ringvej (Rute 16)
VD | Nordre Ringvej (Rute 16) / Vestre Ringvej (Rute 16) / Rundkarsel 0 8 8 16 0,20
Skivevej (Rute 26) / Lagstervej (Rute 533) / Vognma-
gervej
VD | Vejlevej (Rute 13) / Arhusvej (Rute 26) / Sandre Ring- Rundkgrsel 1 8 9 1.8 -
vej (Rute 26)
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VD | Nordre Ringvej / Houlkaervej Rundkgrsel 0 4 4 08 0,21

VD | Holstebrovej / Livavej Signalreguleret F-kryds 0 4 4 08 0,18

VD | Aalborgvej (Rute 13) / Sendergade Vigepligtsreguleret T-kryds 0 4 4 08 0,18

VD | Herningvej (Rute 12) / Ravnsbjergvej Vigepligtsreguleret T-kryds 2 3 5 10 -

VD | Holstebrovej (Rute 16) / Vestre Skivevej ved Sjgrup Vigepligtsreguleret F-kryds 0 5 5 1,0 -
(forsatte T-kryds)

Der er udpeget ni sortpletter pa statsvejnettet i Viborg Kommune. Der er ikke udarbejdet analyse af ulykkerne
pa statsvejene, men de udpegede lokaliteter fremgar af tabel 2.1.

I nedenstaende praesenteres ulykkesanalyserne for de udpegede sortpletter i kryds og pa streekninger pa de
kommunale veje med beskrivelse, analyse og lgsningsforslag.
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2.1 F-kryds — Nogrregade / Vestergade / Sendergade / @stergade i Maldrup
Krydsbeskrivelse

Ngrregade / Vestergade / Sendergade / @stergade er et 4-benet kryds med haevet flade og red asfalt centralt i
Mgldrup. Primaerretning er nord-sydgaende forlgb pd Ngrregade og Sendergade, hvor Ostergade og Vester-
gade har vigepligt. Vejforlgbet langs Narregade og Sendergade er indsnaevret i vestsiden af vejen, og er smal-
lere end vejprofilet pa Dstergade og Vestergade. Der er generel manglende oversigt i krydset fra alle retninger,
seerligt fra Ostergade.

Ulykkesbillede
Der er registeret fire materielskadeulykker i krydset, alle med krydsende bilister som ikke overholder vigepligten
fra @stergade, med retning ligeud til Vestergade.

Ulykkeshypotese

Krydsende bilister fra @stergade overholder ikke vigepligten, eller overser trafikanter grundet ringe oversigts-
forhold. Det er muligt at sekundaervejene Vestergade og Ostergade opfattes som gennemgaende veje i krydset,
hvorfor vigepligtsforholdene overses.

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Etablere gennemfart haevet fortov ved Vestergade og @stergade for at tydeliggere primaerretningen og vige-
pligtsforholdene. Rad asfalt i udkanten af fortovene fjernes. Desuden etableres V11 trekantssymbol far vigeplig-
ten pa @stergade og Vestergade for at tydeliggare vigepligten.
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2.2 F-kryds - Norregade / Vestergade / Sondergade / @stergade i Stoholm
Krydsbeskrivelse

Ngrregade / Vestergade / Sendergade / Ostergade er 4-benet kryds med haevet flade med brosten samt granit-
pullerter centralt i Stoholm. Alle vejene har et smalt vejprofil med manglende oversigtsforhold i alle retninger.
Primaerretning er nord-sydgaende forlgb pa Ngrregade og Sendergade, hvor @stergade og Vestergade har vi-
gepligt. Der er gennemgaende fortov ved @stergade.

Ulykkesbillede

Der er registeret fem ulykker i krydset, heraf fire ulykker med ligeudkgrende bilister som ikke overholder vige-
pligten ved krydsning, samt et mgdeuheld. Der er forekommet to personskadeulykker, heraf en hvor en cyklist
har veeret involveret.

Ulykkeshypotese
Krydsende bilister fra hhv. Vestergade og @stergade overholder ikke vigepligten, eller overser trafikanter grun-
det ringe oversigtsforhold.

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Etablere haevet gennemgaende fortov pa Vestergade, hvor der er sket flest vigepligtforseelser, for at tydelig-
ggore vigepligten ved Vestergade. Granitpullerterne kan med fordel udskiftes til pullerter med refleks. Desuden
etableres V11 trekantssymbol far vigepligten pa @stergade og Vestergade for at tydeliggere vigepligten.
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2.3 Rundkersel - Norregade / Holbergsgade / Parkalle i Frederiks

Krydsbeskrivelse

Ngrregade / Holbergsgade / Parkalle er en 4-benet rundkersel med rad cykelbane til cyklister, som er adskilt fra
kerebanen med chaussesten mellem vejgrenene. Der er fodgaengerfelt ved alle vejgrene. Dynamisk rundkgrsel
pga. lille midterg med diameter pa ca. 6 meter.

Ulykkesbillede
Der er registeret fire materielskadeulykker i krydset, hvor indkarende trafikanter fra Ngrregade i nord og Hol-
bergsgade ikke overholder vigepligten ved indkarsel i rundkerslen.

Ulykkeshypotese
Midtergren er meget lille, hvorfor cirkulationsbevaegelsen kan virke uklar, og det kan veere sveert at afleese, om
karetgjet fortsaetter rundt i rundkarslen eller benytter en frakersel. Desuden kan rundkerslen vaere sveer at er-
kende pga. en lille midterg, som naesten er i niveau med kgrebanen. Karetgjsspor i asfalten viser at karselsmgn-
stret er preeget af at ligeudkarende pa Ngrregade kan kagre gennem rundkearslen, naesten ligeud uden at fore-
tage en svingbevaegelse.

7

¢
v
. N\

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfgres til projektkataloget.

Det foreslds at ombygge rundkarslen til et signalreguleret kryds. Alternativt kan det vurderes at udbedre rund-
karslen ved at gge midtergens starrelse, om end det vil kraeve indledende testning med forskellige karekurver.
Hvis det til formodning ikke er muligt, vil det vaere hensigtsmaessigt at etablere overkarbart areal omkring mid-
tergen for at aendre cirkulationsarealet for mindre keretgj og eventuelt haeve midtergen, séledes at
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karselsmgnsteret eendres og hastigheden til bilister seenkes. Herudover anbefales det at fjerne cykelbanen og
den dertilhgrende adskillelse fra kerebanen med chaussesten og i stedet lade cyklister benytte cirkulationsarea-
let. Dette anbefales af trafiksikkerhedsmaessige arsager jf. Vejdirektoratets studie fra 2020. Dette vil sikre cykli-
sterne bedre, da de bliver mere synlige i trafikbilledet og bliver mere opmaerksomme pa den gvrige trafik.
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2.4 F-kryds - Lyngsevej / Ravnehgjvej / Kolsenvej i Lagstrup

Krydsbeskrivelse

Lyngsevej / Ravnehgjvej / Kalsenvej er et 4-benet vigepligtsreguleret kryds i dbent land mellem Kglsen og Legs-
trup. Primaerretning er nord-sydgaende forlgb pa Ravnehgjvej. Der er manglende oversigt fra Lyngsgvej mod
nord, grundet traeer i den nordlige side af vejen.

Ulykkesbillede
Der er registeret fire materielskadeulykker i krydset, alle hvor ligeudkarende bilister fra hhv. vest og @st pa Keal-
senvej / Lyngsevej ikke har overholdt vigepligten i krydset.

Ulykkeshypotese
Krydsende bilister overholder ikke vigepligten ved krydsning. Dette kan ogsa skyldes at sekundaervejene Kal-
senvej og Lyngsevej kan fremtreede som gennemgaende veje i krydset.

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfgres til projektkataloget.

Krydset foreslds ombygget til et hgjreforsat kryds, hvor eksisterende Kalsenvej lukkes og der etableres et nyt
kryds nord for krydset, lige syd for det eksisterende shuntspor. Lasningsforslaget er skitseret under.
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Figur 2.1: Skitse af lgsningsforslaget, hvor shuntsporet ombygges til en tosporet vej og der bygges et nyt T-kryds nord for det
eksisterende.
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2.5 Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Falkevej / Marsk Stigs Vej i Viborg
Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Falkevej / Marsk Stigs Vej er et 4-benet signalreguleret kryds. Der er hgjre- og venstresvingsba-
ner pa Indre Ringvej i begge retninger. Fra Falkevej er der en hgjresvingsbane samt en ligeud-/venstresvings-
bane. Der er ét spor til og fra Marsk Stigs Vej.

Ulykkesbillede

Der er registeret syv ulykker, heraf to med cyklister involveret. Der er ingen personskader blandt de involverede.
Der er registreret tre ulykker med venstresvingende trafikanter fra Indre Ringvej syd mod Falkevej, som kollide-
rer med sydkgrende trafikanter pa Indre Ringvej.

Ulykkeshypotese

Venstresvingende fra Indre Ringvej syd kan ikke overskue trafikafviklingen kommende fra nord, som reelt er tre
spor plus cykelbane, hvorfor trafikanter overses. Dette vil isaer veere tilfeeldet, ndr der samtidig er venstresving-
ende i sydgaende retning, f.eks. varebiler og lastbiler til Menu.

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Etablere bundet venstresving pa Indre Ringvej f.eks. trafikstyret, saledes de venstresvingende far deres egen
fase til svingbevaegelsen. Hgjresvingene fra Falkevej kan ogsa afvikles i samme fase. Etablering af bundet ven-
stresving vil nedsaette kapaciteten i krydset, hvorfor der bar foretages trafikanalyse af krydset.
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2.6 Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Farvervej / Prinsens Allé i Viborg
Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Farvervej / Prinsens Allé er et 4-benet signalreguleret kryds med r@d cykelmarkering og cykel-
shunt til hgjresvingene cyklister, ogsa kendt som holleender kryds. P& Indre Ringvej er der bundet venstresvings-
baner med deleheller, samt hgjresvingsbaner i begge retninger. Fra Farvervej og Prinsens Allé er der en hgjre-
svingsbane, en ligeudbane samt en venstresvingsbane.

Ulykkesbillede

Der er registeret fire ulykker i krydset, heraf to ulykker, hvor blagde trafikanter har veeret involveret. Der er sket
en ulykke med personskade, hvor en fodgaenger er blevet pakert i fodgeaengerfeltet. Ulykke 4 er sket som fglge
af udrykningskgrsel for radt lys.

Ulykkeshypotese

Ulykkesbilledet viser umiddelbart ingen tydelig tendens, og ulykkerne skyldes i hgj grad uopmaerksomhed
blandt trafikanterne. Udformningen giver ikke umiddelbart anledning til anmaerkninger. Pa baggrund af forskel-
lige ulykkestyper kan der ikke stilles en klar ulykkeshypotese, hvorfor der er valgt ikke at medtage krydset som
et sortpletprojekt i projektkataloget.

Konklusion og lgsningsforslag
Lokaliteten overfares ikke til projektkataloget.
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2.7 Rundkgrsel — Hans Tausens Alle / Bisp. Gunners Vej / Randersvej i Viborg
Krydsbeskrivelse

Hans Tausens Alle / Bisp. Gunners Vej / Randersvej er en 4-benet oval rundkarsel med to spor i cirkulationsare-
alet, som sikrer en dynamisk afvikling med hgj fremkommelighed af trafikken i gst/vestgdende retning. Cykli-
sterne er trukket ud af cirkulationsarealet og har vigepligt ved krydsning.

Ulykkesbillede

Der er registeret tre ulykker i den vestlige vejgren i rundkgrslen, samt en i den sydlige vejgren med person-
skade. Personskadeulykken er med en fodgaenger, som ikke har overholdt sin vigepligt ifm. krydsning af Bisp.
Gunners Vej. Der er registreret tre materielskadeulykker med bilister fra Hans Tausens Alle og bilister i cirkulati-
onsarealet.

Ulykkeshypotese

Udformningen giver ikke den ngdvendige plads til funktion som rundkarsel. Den aflange midterg er vurderet
for smal (12 meter) og giver i enderne ikke nok tid til at registrere et kommende keretgj, nar en bilist kommer
karende ad Hans Tausens Alle i gstlig retning. Det er tydeligt, idet alle uheld er sket i det indre spor, hvor trafi-
kanter fra vest ikke nar at opfatte trafikanter fra @st, som fortseetter rundt i rundkerslen fremfor at kare ligeud
ad Hans Tausens Alle.

Konklusion og lgsningsforslag
Lokaliteten overfares til projektkataloget.
Der foreslas at afsaette penge til at udfgre en trafikal analyse af rundkarslen, herunder besigtigelse for at
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observere udfordringer og trafikale manstre, for det besluttes hvilket Igsningsforslag og ombygning der vil
veere bedst for at forbedre trafiksikkerheden i krydset.
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2.8 Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Gl. Skivevej i Viborg

Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Gl. Skivevej er et 4-benet signalreguleret kryds. Pa Indre Ringvej er der bundet venstresvingsba-
ner med deleheller, samt en lige-ud-hgjrebane i begge retninger. Pa Gl. Skivevej nord er der en hgjresvings-
bane, en ligeudbane samt en venstresvingsbane, og fra Gl. Skivevej i syd er der en lige-ud-hgjrebane samt en
venstresvingsbane. Krydset blev ombygget i 2018, hvor der blev etableret bundet venstresving pa Indre Ringvej
med deleheller.

Ulykkesbillede

Der er registeret fem ulykker i krydset, heraf en hvor en cyklist har vaeret involveret. Alle fem ulykker er materiel-
skadeulykker. Der er et eneuheld, en bagendekollision, en ulykke med rgdkgrsel, en venstresvingsulykke samt
en hgjresvingsulykke hvor en cyklist er blevet ramt. En af ulykkerne er sket far ombygningen, hvorfor denne ud-
gar af analysen, men er dog illustreret pa kollisionsdiagrammet (3).

Ulykkeshypotese
Ulykkesbilledet viser umiddelbart ingen tydelig tendens og udformningen giver ikke umiddelbart anledning til
anmaerkninger, udover at der siden ombygningen i 2018 har manglet stopstregafmaerkning pa cykelstien fra
syd Indre Ringvej. Pa baggrund af forskellige ulykkestyper er kan der ikke stilles en klar ulykkeshypotese, hvor-
for der ikke er valgt at medtage krydset som et sortpletprojekt i projektkataloget.
‘— gai‘ -!- _'J' / ==X .

Konklusion og lgsningsforslag
Lokaliteten overfares ikke til projektkataloget.
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2.9 Signalreguleret kryds - Gl. Arhusvej / Marsk Stigs Vej i Viborg

Krydsbeskrivelse

Gl. Arhusvej / Marsk Stigs Vej er et signalreguleret T-kryds. Langs Gl. Arhusvej er der cykelsti og fortov, mens
der langs Marsk Stigs Vej blot er fortov. Cykelstien i gst er gennemgaende, mens den i vest er afbrudt gennem
krydset. For venstresvingende krydsende cyklister fra syd, er der separat cykelsignal.

Ulykkesbillede

Der er registeret fire ulykker i krydset, heraf tre venstresvingsulykker og en ulykke hvor en cyklist har veeret in-
volveret. I to af tre venstresvingsulykker, har ligeudkgrende pa Gl. Arhusvej mod syd kert over for radt lys, og
modsat i den sidste ulykke. I ulykken, hvor cyklisten har veeret involveret, har cyklisten kart op bag i personbil.

Ulykkeshypotese

Der er tre ulykker med radkgarsel. Der er blot et signal pa Gl. Arhusvej i sydgéende retning, som er placeret 5-10
meter foran stoplinjen, hvilket kan medfare at signalet ikke fremgér tydeligt nok for bilisterne og dermed over-
ses. Endvidere kan sikkerhedstiden vaere for kort.

Lasningsforslag

Signalplaceringen korrigeres og gares mere tydelig p& Gl. Arhusvej. Der bgr vaere flere signaler ved stoplinjen
end i bagkant af krydset, samt opstilles et hgjt signal over eksisterende signal ved stoplinjen, séledes der opnas
portaleffekt. Der kan med fordel opstilles et nyt signal ved stoplinjen pd midterhellen pé& Gl. Arhusvej i nord for
at skabe en tydeligere portaleffekt. Endvidere burde det undersgges, hvorvidt sikkerhedstiden er tilstraekkelig.
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2.10 Signalreguleret kryds - Skottenborg / LI. Sct. Hans Gade / Radevej /

Gronnegade i Viborg
Krydsbeskrivelse
Krydset Skottenborg / LI. Sct. Hans Gade / R@devej / Grgnnegade er et 4-benet signalreguleret kryds. Der er
cykelsti langs Redevej, Skottenborg og LI. Sct. Hans Gade, samt fodgaengerfelt pa alle fire veje. P4 Radevej,
Skottenborg og Grennegade er der felles ligeud- og hgjresvingsbane samt venstresvingsbane. Pa LI. Sct. Hans
Gade er der blot en bane. Pa Skottenborg og LI. Sct. Hans Gade er der etableret tilbagetrukket stoplinje.

Ulykkesbillede

Der er registeret fem ulykker i krydset, heraf tre med blade trafikanter. To af ulykkerne med personskade er sket
i fodgeengerfeltet, hvor hgjresvingene trafikanter fra Radevej har overset fodgaengere. Der er sket en ulykke,
hvor en cyklist er blevet ramt af venstresvingende fra Grgnnegade. I to af materielskadeulykkerne har trafikanter
fra LI. Sct. Hans Gade i vest kart over for ragdt lys.

Ulykkeshypotese

Der er sket to radkarsler fra Ll. Sct. Hans Gade, hvor der blot er et signal som er placeret 5-10 meter foran stop-
linjen, hvilket kan medfgare at signalet ikke fremgar tydeligt nok for bilisterne og dermed overses. For hgjresvin-
gene trafikanter fra Redevej, kan det vaere sveert at se fodgaengere grundet ringe oversigtsforhold pga. bygnin-
gen. Endvidere er krydsomradet stort og mange trafikanter involveret.
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Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Etablere midterhelle med signalstander i Grennegade, hvor der i dag er spaerrelinje. Det foreslas ogsa etableret
midterhelle med signalstander i LI. Sct. Hans Gade hvor der er i dag spzerreflade, hvis dette er muligt ift. kere-
kurver, hvilket vil identificeres i et skitseprojekt. Midterheller vil muliggere flere signalstandere ved stoplinjen,
hvor der bar veere flere signaler end i bagkant af krydset for at skabe en tydeligere portaleffekt. Ved LI. Sct.
Hans Gade bgr der opstilles et hgjt signal over eksisterende signal ved stoplinjen. Krydset strammes op, sa det
centrale krydsomrade bliver mindre og ledelinjer for bilister evt. etableres i tillaeg til generel genopfriskning af
afmaerkning. Endvidere bgr det undersages, hvorvidt sikkerhedstiden er tilstraekkelig.
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2.11  Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Jegstrupvej i Viborg

Krydsbeskrivelse

Krydset Indre Ringvej / Jegstrupvej er et 4-benet signalreguleret kryds med cykelsti langs Indre Ringvej og cy-
kelbaner pa Jegstrupvej i vest. Pa Indre Ringvej er der venstresvingsbaner med 1-lys venstresvingspil, en ligeud-
bane samt en feelles ligeud- og hgjresvingsbane i begge retninger. Pa Jegstrupvej i er der feelles ligeud— og hgj-
resvingsbane samt venstresvingsbane i begge retninger.

Ulykkesbillede
Der er registeret syv ulykker i krydset, heraf to er med fodgaengere som har faet personskade. Der er registeret
fire venstresvingsulykker, hhv. to med venstresvingende mod Jegstrupvej vest og to mod Indre Ringvej syd.

Ulykkeshypotese

Venstresvingende fra Indre Ringvej kan ikke overskue trafikafviklingen kommende fra modsatte retning, som
reelt er tre spor plus cykelbane, hvorfor trafikanter overses. Dette vil iseer veere tilfaeldet, nar der samtidig er
venstresvingende i modsat retning og yderligere ved starre karetaj som f.eks. varebiler og lastbiler, som kan
forringe oversigtforholdene yderligere.

Den faktiske ulykkesfrekvens for naervaerende lokalitet er dog teet pa den forventede ulykkesfrekvens for lig-
nende kryds.

Konklusion og lgsningsforslag
Lokaliteten overfares ikke til projektkataloget pa grund af kun delvist klart ulykkeshypotese og en lav
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ulykkesfrekvens. Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, kan der etableres bun-
det venstresving pa Indre Ringvej f.eks. trafikstyret, sdledes de venstresvingende far deres egen fase til sving-
bevaegelsen.
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2.12 Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Kirkebaekvej i Viborg

Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Kirkebaekvej er et 4-benet signalreguleret kryds med rad cykelmarkering samt shunt til hgjre-
svingene cyklister. P4 Indre Ringvej er der venstresvingsbaner samt en ligeud-bane samt en feelles ligeud- og
hgjresvingsbane i begge retninger. Pa Kirkebaekvej er der fzlles ligeud— og hgjresvingsbane samt venstre-
svingsbane i begge retninger. Krydset blev eendret i 2018, hvor der blev afmaerket med rad cykelbaneafmaerk-
ning.

Ulykkesbillede

Der er registeret syv ulykker i krydset, heraf fire er med blgde trafikanter involveret. Tre af ulykkerne er med
personskade, en hvor en bilist har foretaget en U-vending og ramt en fodgaenger. En hvor venstresvingende
bilist rammer cyklist samt en pa Kirkebaekvej i nordvestgadende retning, hvor fodgaenger krydser kgrebanen
udenfor fodgeengerfeltet. Der er endvidere sket to ulykker med venstresvingende trafikanter fra Indre Ringvej
syd.

Ulykkeshypotese

Venstresving i starre kryds er altid vanskelige, og for mange kan de veere sveere at overskue, iseer i kryds hvor
blgde trafikanter indgar. Venstresvingende fra Indre Ringvej kan ikke overskue trafikafviklingen kommende fra
modsat retning, som reelt er tre spor plus cykelbane, hvorfor trafikanter kan overses. Dette vil isaer veere tilfeel-
det, nar der samtidig er venstresvingende i modsat retning og yderligere ved starre karetgj som f.eks. varebiler
og lastbiler som kan forringe oversigtforholdene.

Den faktiske ulykkesfrekvens for naervaerende lokalitet er dog teet pa den forventede ulykkesfrekvens for lig-
nende kryds.
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Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfgres ikke til projektkataloget pa grund af kun delvist klart ulykkeshypotese og en lav ulykkes-
frekvens. Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, kan der etableres bundet ven-
stresving pa Indre Ringvej f.eks. trafikstyret, sdledes de venstresvingende far deres egen fase til svingbeveegel-
sen.
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2.13  Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Marsk Stigs Vej i Viborg

Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Marsk Stigs Vej er et signalreguleret T-kryds, med bundet venstresving fra Indre Ringvej nord.
Der er en ligeudbane og en felles ligeud- og hgjresvingsbane fra Indre Ringvej syd. Fra Marsk Stigs Vej er der
en hgjre- og venstresvingsbane. Gennem krydset er der cykelfelt, samt et separat cykelsignal for venstresvin-
gene cyklister fra nord. Krydset blev ombygget i 2018, hvor der blev etableret separat venstresvingsbane fra In-
dre Ringvej i sydgaende retning.

Ulykkesbillede

Der er registeret syv ulykker i krydset, heraf fire er bagende-kollisioner samt to eneuheld ved svingning, hvor
bilister har kert ind i mast. En bagendekollision i nordgdende retning, samt tre i sydgaende retning. Der er sket
en ulykke med personskade, hvor en cyklist er blevet pakart af hgjresvingene. En af ulykkerne er sket far om-
bygningen, hvorfor denne udgar af analysen, men er dog illustreret pa kollisionsdiagrammet (1).

Ulykkeshypotese

Bagendekollisioner skyldes oftest en blanding af for hgj hastighed og uopmeerksomhed. Samtidig ligger der et
nyt signalreguleret kryds omkring 100-120 meter syd for krydset, hvilket muligvis kan forklare antallet af
bagende kollisioner i sydgaende retning, da bilisterne kan komme til at forveksle signalanlaeggene med hinan-
den. Hastigheden pa Indre Ringvej er muligvis for hgj, da bilisterne ikke nar at opfatte og skille signalanleeg-
gene fra hinanden.
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Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares ikke til projektkataloget pa grund af kun delvist klart ulykkeshypotese og en lav ulykkes-
frekvens. Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, kan saenkning af den skiltede ha-
stighed pa 60 km/t til den generelle hastighed pa 50 km/t i byzone give trafikanterne mere tid til at opfatte sig-
nalerne. Endvidere bgr der undersgges om signalgruppeplanen for krydset kan optimeres yderligere med sig-
nalstyring.
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2.14  T-kryds - Prinsens Allé / Feltbanen i Viborg

Krydsbeskrivelse

Prinsens Allé / Feltbanen er et vigepligtsreguleret T-kryds med buslomme vest for udkarslen fra Feltbanen. Felt-
banen leder ind til et starre parkeringsomrade til VIA University College. Langs Prinsens Allé er der cykelsti, som
fares gennem krydset som cykelfelt.

Ulykkesbillede

Der er registeret fire ulykker, heraf to ulykker, hvor cyklister har veaeret involveret. Alle ulykkerne er sket grundet
brud pa vigepligten ved ind- og udkarsel til parkeringsomradet fra Feltbanen. To ulykker ved udkegrsel, hvor
cyklister er blevet overset pa cykelstien, samt to venstresvingsulykker ved indkgrslen, hvor bilisterne ikke har
overholdt vigepligten ved svingning.

Ulykkeshypotese

Ved udkersel fra Feltbanen kgrer bilisterne frem i krydset og har overset cyklisterne, trods dbent og frit udsyn.
Ulykkerne pa Prinsens Allé er mere usaedvanlige, da der i hgjere grad kunne forventes bagendekollisioner, men
frontalsammenstad er ikke forventelige, hvilket kan skyldes uopmaerksomhed eller at bilisten er bleendet.

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Etablere gennemgaende fortov, sa vejudmundingen fra Feltbanen bliver en overkarsel for at tydeligggre vige-
pligtsforholdene. Mellem Station Allé og Feltbanen, er cykelstien over en straekning pa omkring 30 meter adskilt
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fra kerebanen med en rabat. For at bedre trafiksikkerheden bar cykelstien fares teet pé karebanen far krydset,
hvilket ogsa vil ggre vigepligten mere tydelig for trafikanter fra Feltbanen.
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2.15 Signalreguleret kryds - Indre Ringvej / Vilhelm Ehlerts Allé i Viborg
Krydsbeskrivelse

Indre Ringvej / Vilhelm Ehlerts Allé er et signalreguleret T-kryds, med venstresvingsbane med 1-lys venstre-
svingspil fra Indre Ringvej nord og hgjresvingsbane med hgjresvingspil fra Indre Ringvej syd. Fra Vilhelm Ehlerts
Allé er der en hgjre- og venstresvingsbane, samt cykelshunt for hgjresvingene cyklister. Langs Indre Ringvej er
der cykelstier, som fagres igennem krydset som cykelfelt med separat cykelsignal.

Pa tveers af Indre Ringvej er der etableret rad cykelmarkering for de krydsende cyklister til og fra Vilhelm Ehlerts
Allé. For venstresvingende cyklister fra Indre Ringvej nord, er der separat cykelsignal. For krydsende cyklister fra
Vilhelm Ehlerts Allé krydses farst hgjresvingsbanen, far Indre Ringvej krydses i en ny fase. Krydset blev sendret i
2020/21, hvor gennemgdende rad cykelmarkering i @st blev fjernet.

Ulykkesbillede
Der er registeret seks ulykker i krydset, heraf tre hvor cyklister har veeret involveret. To af cyklistulykkerne er sket
fordi cyklisten har kart over for rgdt lys. Der er sket tre venstresvingsulykker, samt en bagendekollision.

Ulykkeshypotese
Venstresving i starre eller store kryds er altid vanskelige, og for mange kan de vaere sveere at overskue, iseer i
kryds hvor blgde trafikanter indgar. Udformningen giver ikke umiddelbart anledning til anmaerkninger.
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Konklusion og lgsningsforslag
Lokaliteten overfgres ikke til projektkataloget pa grund af kun delvist klart ulykkeshypotese og en lav ulykkes-

frekvens. Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, kan der etableres bundet ven-
stresving i signalfasen, hvilket vil gge sikkerheden for de venstresvingende.
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2.16  Rundkegrsel - Toldbodgade / Pakhusvej / Toldboden i Viborg

Krydsbeskrivelse

Toldbodgade / Pakhusvej / Toldboden er en 4-benet skaev rundkersel med midterg med en diameter pa 13 me-
ter og rad cykelbane til cyklister. Der er fodgaengerfelt ved Pakhusvej og Toldbodgade.

Ulykkesbillede

Der er fire registrerede materielskadeulykker i rundkerslen, heraf tre ulykker med blgde trafikanter involveret.
Der er to ulykker mellem bil og cyklist, hvor bilister overser cyklisterne i cirkulationsarealet enten ved ind- eller
udkarsel. Endvidere er der sket en bagendekollision mellem cyklist og knallert, samt et uheld mellem to bilister.

Ulykkeshypotese

Der kan ses en tendens i cykelpédkearsler i den rgde cykelbane. Cykelbaner i rundkarsler, bdde med og uden farve
er problematisk for cyklisters trafiksikkerhed, hvor isaer de farvede cykelbaner er szerlig problematiske, idet den
giver en falsk tryghed for de cyklende og fjerner opmaerksomheden fra den gvrige trafik. Grundet den kom-
pakte starrelse kan den virke dynamisk i sin funktion og foranledige trafikanter til at bevaege sig lidt for hurtig
rundt i den.

1”'

Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten er ikke overfert til projektkataloget, da den efter en subjektiv vurdering ikke anses for at veere en
sort plet mere.
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Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, anbefales det generelt, at cyklister holdes
udenfor cirkulationsarealet, enten ved fuldstaendig integration med biltrafikken, hvor cyklisterne blandes med
biltrafikken i cirkulationsarealet eller separation med den gvrige trafik som ved tilbagetrukket cykelsti, hvor cyk-
listerne har vigepligt ved vejgrenene. Dette anses dog ikke umiddelbart muligt her grundet de geometriske for-
hold. Derfor anbefales det at fjerne cykelbanen og i stedet lade cyklister benytte cirkulationsarealet, saledes
cyklisterne beveeger sig rundt i rundkarslen sammen med den karende trafik uden afmaerket cykelbane. Det
giver en gensidig opmaerksomhedsskabende adfeerd, og vil sikre cyklisterne bedre, da de bliver mere synlige i
trafikbilledet og bliver mere opmaerksomme pa den gvrige trafik. Lasningen vil gge cirkulationsarealet, hvorfor
midtergen bgr udvides med overkarbare arealer. Dette kan ligeledes veere med til at saenke hastigheden for ka-
retgjer i rundkarslen.
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2.17  Rundkersel - Gl. Skivevej / N.F.S. Grundtvigs Vej / Redevej i Viborg
Krydsbeskrivelse

Gl. Skivevej / N.F.S. Grundtvigs Vej / Radevej er en 4-benet rundkersel med en midterg med diameter pa 21
meter, hvor dele af midtergen er etableret med overkarbar brostensbeleegning samt hgj beplantning. Der er
afmaerket cykelbane i cirkulationsarealet. I de fire vejgrene er der fodgaengerfelter, samt cykelbaner pa de fire
tilstedende veje.

Ulykkesbillede

Der er registeret fem materielskadeulykker i rundkgrslen, heraf fire med blagde trafikanter involveret. Der er to
ulykker mellem bil og cyklist, hvor bilisten har overset cyklisterne ved hgjresving ud af rundkarslen. Endvidere er
der sket en bagendekollision mellem bil og knallert, en ulykke, hvor en fodgeenger er blevet pakert i fodgaen-
gerfeltet, samt et solouheld.

Ulykkeshypotese

Der ses en tydelig tendens i pakarsler i cykelbanen. Cykelbaner i rundkersler, ogsa cykelbaner uden farve, er
problematisk for cyklisters trafiksikkerhed, idet den giver en falsk tryghed for de cyklende. Trafiksikkerheden for
cyklister i rundkersler er bedst ved fuldsteendig integration med biltrafikken, hvor cyklisterne blandes med bil-
trafikken i cirkulationsarealet, eller ved separation fra den gvrige trafik, som ved tilbagetrukket cykelsti, hvor
cyklisterne har vigepligt ved vejgrenene.
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Konklusion og lgsningsforslag

Lokaliteten overfares til projektkataloget.

Da der ikke er tilstraekkelig plads til at etablere en tilbagetrukket cykelsti ved rundkearslen, anbefales det at
fierne cykelbanen og i stedet lade cyklister benytte cirkulationsarealet og cykle gennem rundkgrslen sammen
med den gvrige trafik uden afmaerket cykelbane. Det giver en gensidig opmaerksomhedsskabende adfzerd, og
vil sikre cyklisterne bedre, da de bliver mere synlige i trafikbilledet og bliver mere opmaerksomme pa den gvrige
trafik. Lasningen vil gge cirkulationsarealet, hvorfor midtergen bgr udvides med overkarbare arealer. Dette kan
ligeledes vaere med til at seenke hastigheden for karetgjer i rundkarslen.

Alternativt kan rundkaerslen ombygges til et signalreguleret kryds, for at @ge trafiksikkerheden for cyklisterne.
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2.18 Streekning - Koldingvej i Viborg

Straekningsbeskrivelse

Koldingvej er en to-sporet vej med cykelsti pa begge sider af vejen, samt fortov adskilt med en rabat. Kolding-
vej lgber gennem et villaomrade, med den generelle hastighedsgraense pa 50 km/t. Streekningen pa Koldingve;j,
som er udpeget som veerende en sort plet, er mellem Violvej i nord og Ellekonedalen i syd.

Ulykkesbillede

Pa Koldingvej pa streekningen mellem Violvej og Ellekonedalen er der registeret seks ulykker, hvor et er i forbin-
delse med et kryds og de fem andre er sket pa straeekningen. For udpegede straekninger er ulykker i kryds pa
straekningen ikke medtaget, hvorfor denne udgar af analysen, men er dog illustreret pa kollisionsdiagrammet

3).

Der er sket fire materielskadeulykker, heraf to ulykker med parkerede biler, et mgdeuheld med personskade, en
pakearsel af fodgaenger i forbindelse med ud- eller indstigning fra et karetgj samt en personskadeulykke ved
styrt pa cykel som falge af parkeret kgretg;.

Ulykkeshypotese

Der er sket flere pakearsler af parkerede biler. Hastighedsmaling péa straekningen viser, at over 60 % karer over
den skiltede hastighed pa 50 km/t. Vejudformningen er lige og der er ingen hastighedsdeempende foranstalt-
ninger pa straekningen.

Konklusion og lgsningsforslag
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Lokaliteten er ikke overfert til projektkataloget, da den efter en subjektiv vurdering ikke anses for at veere en
sort plet mere.

Hvis der pa et senere tidspunkt skal arbejdes videre med lokaliteten, kan det vurderes at etablere hastigheds-
daempende foranstaltninger pa straeekningen. I syd, ligger ogsa Sendre Skole, hvorfor straeekningen ogsa kan vur-
deres som aktuelt for indfaring af en zone med lokal hastighedsbegraensning med 40 km/t i kombination af
forsaetninger og/eller bump. Endvidere kan der ogsa vurderes at etablere standsning forbudt pa straekningen.
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3 Opsummering

De udpegede ulykkesbelastede lokaliteter i dette notat vil vaere oplagte at handtere som en del af Viborg Kom-
munes stedbundne trafiksikkerhedsarbejde i de kommende ar.

Umiddelbart kan der peges pa to forhold hhv. for de udpegede rundkarsler og de signalregulerede kryds, som
gar igen i flere af ulykkesanalyserne. Der er benyttet rgd afmaerkning for cykelbanen i rundkarslerne, hvilket er
uhensigtsmaessigt og medvirkende til at @ge antal ulykker, idet de cyklende far en falsk tryghed og ikke oriente-
rer sig tilstreekkeligt. Erfaringer viser, at cykelbaner i rundkearsler, badde med og uden rad afmaerkning giver for-
ringet trafiksikkerhed for cyklisterne. Rundkarsler har veeret problematiske for cyklister siden de blev indfgrt
bredt i 90’erne. Cyklister skal veere mere synlige. S& enten kan man lade dem kare med rundt i cirkulationsarea-
let ved mindre rundkersler og mere beskeden trafik, eller give dem en separat cykelsti i eget tracé med vige-
pligt udenfor rundkarslen. Det er vigtigt at rundkarslernes overkgrbare arealer ved midtergen i dette tilfaelde
udvides, da cirkulationsbanen i rundkarslen @ges — hvilket kan medfare en gget hastighed for bilisterne.

I de signalregulerede kryds, hvor ulykker sker i forbindelse med venstresving, bar der etableres bundet venstre-
sving, saledes at venstresvingende far en egen fase til svingbevaegelsen og antallet af ulykker kan reduceres.
Det bundne venstresving vil medfare en forringet kapacitet, hvorfor der bar foretages trafikanalyse af krydsene.
Alternativt kan der etableres et slips (spaerreflade) mellem det ligeudgaende og det venstresvingende spor for
at give mere |uft til at se ligeudkarende trafikanter i modsat retning ved venstresving.

Vejkryds indebezerer altid en risiko for ulykker. Des starre kryds og @get kanalisering i trafikstrammene, des
mere trafik kan de handtere, men desveerre bliver de ogsa mere uoverskuelige, og dette traekker ulykkesbille-
det i en negativ retning.

Flere af de udpegede ulykkesbelastede kryds ligger langs Indre Ringvej. I de dele af Indre Ringvej som er inden-
for teettere bebygget omrade (fra Falkevej i syd til Gl. Skivevej i nord), hvor der ogsa faerdes en hgjere andel
blgde trafikanter som cyklister og fodgaengere kan det veere formalstjenligt at seenke den skiltede hastighed pa
60 km/t til 50 km/t i byzone. Hastighed er afgarende for ulykkernes alvorlighedsgrad, hvor en reduktion af ha-
stighed her ogsa vil kunne saenke ulykkernes alvorlighedsgrad.

Der er udpeget en raekke ulykkesbelastede lokaliteter i projektkataloget til trafikplanen, som vil vaere oplagte at
héndtere. Enten fordi det er relativt enkelt at rette til eller fordi et indgreb her vil have stor gavn, idet ulykkessi-
tuationerne er mere entydige end andre steder. Det skal dog understreges, at der ikke er udarbejdet egentlige
samfundsgkonomiske kalkuler, som vil kunne underbygge, hvorfor valget er faldet pa lige praecis de udvalgte
projekter. Dette ville kraeve skitseprojekter af evt. ombygninger eller anlaegsarbejder og mere dybdegaende
ulykkesanalyser af de enkelte kryds.
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